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Desafios estruturantes

para a consolidacao da
Regido Metropolitana
de Florianépolis

Devido a auséncia de plano de desenvolvimento integrado entre
0s municipios conurbados, cada cidade age de forma isolada

Apesar da nomenclatura, a (Regido
Metropolitana de Floriandp: -omposta por
nove municipios, nao possui iniciativas que
fagam jus & classificagdo. “Nao existe um plano
integrado na regido metropolitana. O plano de
mobilidade ficou na gaveta e, infelizmente, a
regido metropolitana, fundamentalmente, é uma
acdo governamental em nivel do Estado e ndo é
arealidade”, analisou o engenheiro eletronico e
superintendente geral da Suderf (Superintendéncia
de De i da Regido M i
de Floriandpolis), Cissio Taniguchi. A Suderf
foi inserida na Sudesc (Superintendéncia de

i das Regides Metr itanas de
Santa Catarina), criada em 2023 para contemplar
todas as regides metropolitanas do Estado.

Conforme a lei complementar 636, de 9 de
setembro de 2014, fazem parte da RMF os
municipios de Aguas Mornas, Antdnio Carlos,
Biguagu, Florian6polis, Palhoga, Santo Amaro da

Imperatriz, S3o José, Sao Pedro de Alcantara e
Governador Celso Ramos. Na mesma normativa,
foi estabelecida uma drea de expans3o da Regido
Metropolitana de Florianépolis, contemplando
outras 13 cidades: Tijucas, Canelinha, S3o Jodo
Batista, Nova Trento, Major Gercino, Leoberto
Leal, Angelina, Rancho Queimado, Alfredo Wagner,
Anitépolis, S30 Bonifacio, Paulo Lopes e Garopaba.
Apesar de estar na vanguarda do tema por ter
estabelecido uma regiao metropolitana antes mesmo
da sangao do Estatuto da Metrépole, o Estado
ficou para trds em seu proprio crescimento ao nio
investir em agdes que possam alavancar a regido
em ambito nacional. Isso se da pela auséncia de
um plano de desenvolvimento urbano integrado
entre os municipios, que acabam atuando de forma
isolada em seus planejamentos e geréncias, indo
contra as determinacdes da legislagao estadual
e federal, que orientam a integragao entre os
municipios participes de regides metropolitanas.

do Contorno Viario,
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Falta de entendimento
travou efetivagido da
regido metropolitana

No ambito dos municipios, o Estatuto
da Cidade é o marco regulatério de
como planejar e implantar mecanismos
para o desenvolvimento sustentavel e
introduziu instrumentos valiosos (planos
diretores, cédigos de obras e posturas,
participagdo comunitaria, diretrizes
para a mobilidade urbana etc.), para
equacionar e dirigir o crescimento com
qualidade de vida. Em 2015, foi editado
o Estatuto da Metrépole com diretrizes
para o planejamento urbano integrado
das regides metropolitanas do pais.

De acordo com Céssio Taniguchi, foi
definido um prazo - até 2018 - para que
0s governos estaduais, em conjunto com
0s municipios da Regido Metropolitana,
elaborassem os PDUIs (Planos de
Desenvolvimento Urbano Integrado),
estabelecendo-se medidas legais rigorosas
aqueles que nao cumprissem o prazo de
trés anos. “Infelizmente, esse artigo foi
excluido nas vérias emendas aprovadas
no Congresso Nacional. Resultado: poucas
RMs se deram ao trabalho de elaborar
seus respectivos planos integrados.”

E o caso da Regiao Metropolitana de
Florianépolis, apesar da elaboragao,
em 2014/15 do Plamus (Plano de
Mobilidade Urbana Sustentavel), onde
foram delineadas algumas sugestoes
para a estruturagao metropolitana,
uma vez que o referido plano tinha
como objetivo implantar o Sistema
Integrado de Transporte Publico visando
a orientar o processo de crescimento
da Regido Metropolitana, além de
proporcionar condi¢des para o seu
desenvolvimento econémico sustentavel.

“Parte dos prefeitos argumentavam que
© municipio perderia a sua autonomia
caso a RMF se tornasse realidade. Nao
entendiam que a Constitui¢do ja previa a
gest3do associada ou até mesmo mediante
consorcio, como no caso das aquisicdes
para o sistema de saude de varios
municipios. O mesmo critério se aplica no
caso do transporte publico”, considera.

Se nada for feito, corre-

se o risco do triste destino
da BR-101, que acabou
transformada em via urbana,
com todos os tipos de uso
totalmente inadequados

na escala rodoviaria.”

Cassio Taniguchi,
engenheiro e ex-prefeito de Curitiba
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Mobilidade urbana
é principal entrave

O principal entrave da regido diz respeito a
mobilidade urbana. A regido insular da capital
catarinense tem dois acessos: as pontes Pedro Ivo
(na entrada da Ilha) e Colombo Salles (na saida
de Florianépolis), conectadas ao continente pela
BR-282, e a ponte Hercilio Luz. Diariamente,
moradores de diferentes cidades passam horas no
transito para entrar e sair da Ilha. Além disso, a
falta de planejamento e dialogo faz com que, muitas
vezes, moradores de cidades como Palhoga ou Sdo
José precisem se deslocar até o Ticen (Terminal
de Integragdo Centro), dentro da Ilha, para viajar
aoutras cidades da Grande Florianépolis, como
Governador Celso Ramos ou Aguas Mornas.

Para o coordenador do Observatério de Mobilidade
Urbana da UFSC (Universidade Federal de Santa
Catarina), Bernardo Meyer, as atribuigoes dos
municipios se restringem as suas divisas municipais
e que é preciso estruturar um sistema de mobilidade
urbana na nossa regidao como um todo. “A meu
modo de ver, esse processo intermunicipal de
estruturagdo de um sistema racional e eficiente
de transporte dessa regiao conurbada deve ser
liderado pelo governo do Estado”, considera.

Esse foi o mote para a elaboragdo do Plamus
(Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da
Grande Florianépolis), financiado pelo BNDES
(Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e
Social), em 2015. O relatério final diz que o estudo
buscou diagnosticar os problemas e indicar as
solugdes para a Mobilidade Urbana para a Regiao
Metropolitana da Grande Florianépolis, enfatizando
aimportancia dessa questdo para o crescimento
socioecondmico da zona. O entendimento
vai ao encontro do que diz o especialista em
mobilidade. Para ele, os investimentos devem
ser, principalmente, em infraestrutura, buscando
garantir maior niimero e pistas exclusivas para o
transporte publico, a fim de desafogar o transito

Tubarao

Porto Alegre

para quem entra e sai da capital catarinense.
“‘Para isso, nés precisariamos que o governo do
Estado incentivasse os municipios a participar
desse tema intermunicipal, oferecendo a eles
a possibilidade de financiamento para realizar
essas obras de infraestrutura. Isso garantiria a
construgao de uma rede interligada de pistas
exclusivas e faixas preferenciais de transporte
publico. Assim a gente conseguiria conectar as
cidades aqui da Grande Florianépolis por meio
de uma grande rede eficiente de transporte, que
iria dar um ganho em termos de tempo de viagem
muito grande para os usuarios”, sugere Meyer.

Os investimentos devem ser,
principalmente, em infraestrutura,
buscando garantir maior nimero e
pistas exclusivas para o transporte
publico, a fim de desafogar

o transito para quem entra e

sai da capital catarinense.”

Bernardo Meyer, coordenador do
Observatério de Mobilidade Urbana da UFSC
(Universidade Federal de Santa Catarina)
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Bons exemplos existem
e podem ser replicados

O pesquisador Bernardo Meyer,
coordenador do Observatério de
Mobilidade Urbana da UFSC, acredita
que nao € preciso deixar o Brasil para
localizar exemplos que possam ser
replicados na Grande Florianépolis. A
capital paranaense, Curitiba, foi uma
das cidades que desenvolveu um
planejamento de mobilidade funcional
e viavel para integrar boa parte dos 29
municipios da Regido Metropolitana.
Para executar esse tipo de projeto,
no entanto, &€ necessario incentivo do
governo estadual. “Quando estava 1a
como prefeito, implantei ‘na marra’.
Fui, aos poucos, fazendo integragdes.
Como Curitiba consegue, Floriandpolis
também pode. E extremamente
viadvel, seja através de um consorcio,
ou outra modalidade. Vocé chegaria
ou sairia da Capital em 15 minutos”,
diz Cassio Taniguchi, que, além de
atuar na Suderf, é ex-prefeito da
capital paranaense. Planejamentos
desenvolvidos e executados em
Goiania (GO), Recife (PE) e Vitéria
(ES) também foram citados como
potenciais inspiragdes para a melhoria
da mobilidade urbana na Regido
Metropolitana de Florianépolis.
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Tempo de percurso para entrar ou sair da llha seria de 15 minutos se

Joinville
Curitiba

existisse um planejamento de mobilidade funcional, como em Curitiba

Tema é prioridade da Secretaria de Planejamento, diz Estado

No caso das regides que cercam
Florianépolis, Itajai, Joinville e
Blumenau, o principal problema
que envolve a no existéncia —
além do papel — de uma regido
metropolitana esta relacionado a
mobilidade urbana. O governo de
Santa Catarina informa que este
tema na Regido Metropolitana
de Florianépolis tem sido uma
das areas de atuacgao prioritarias
da Secretaria de Estado de
Planejamento, recriada para
estruturar e monitorar projetos de
médio e longo prazo pela atual
gestao, que tomou posse em
2023. Por meio de nota enviada

ATUALIZAGAO DOS DADOS

Continua pendente, contudo, a atualizagdo das
informacoes que irdo embasar o edital de concessao
do servico integrado de mobilidade na Grande
Florianépolis, que sera executado pela Secretaria de
Estado da Infraestrutura. Para evitar erros parecidos
com os que foram cometidos no passado, como
no caso do Plamus, ao prometer prazos que nao
foram cumpridos, nesse momento os esforgos sao

pela assessoria de imprensa do
governador Jorginho Mello, o
executivo informou que a primeira
constatagdo dos grupos de
trabalho que atuam no assunto
foi a de que era necessario fazer
uma série de atualizagdes para
garantir avangos reais nos projetos
herdados de governos anteriores.
A partir desse diagndstico, o
governo do Estado determinou a
atualizagdo da legislagao que rege
as regides metropolitanas, para
que o 6rgao responsavel por elas
passasse a atuar com uma visao
mais estadual, pensando também
nas outras regides metropolitanas

presentes em Santa Catarina.

O modelo de agdes inicia pela
Grande Florianépolis e, depois,
sera replicado em outras regides.

A segunda etapa desse
planejamento, segundo o governo
estadual, foi buscar recursos
financeiros para viabilizar os
projetos. “Ha um financiamento
encaminhado com o Banco
Mundial, obtido a partir da missao
oficial do governador Jorginho Mello
aos EUA no més de maio deste ano.”
Com isso, duas das trés principais
pendéncias para a integragao da
mobilidade urbana, segundo o
governo do Estado, evoluiram.

para concluir o contrato com o Banco Mundial.
“E a partir disso que se dara inicio aos trabalhos
de atualizagdo dos dados de mobilidade que

irdo embasar o edital de concessao, garantindo
avancos reais para o projeto”, enfatizou o governo
do Estado. A expectativa € de que esse projeto
esteja pronto até o fim do segundo semestre de
2026, com a implementagao iniciando em 2027.

M Areportagem do jornal ND tentou, durante uma semana, conversar com o secretario de Estado do
Planejamento, Fabricio Oliveira, por meio da assessoria de imprensa, assim como buscou viabilizar dialogo
com José Rafael Biff de Bem, responsavel pela Sudesc (Superintendéncia de Desenvolvimento das Regides
Metropolitanas de Santa Catarina), vinculada a Seplan. Nao houve retorno até o fechamento do caderno.
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Professor e coordenador
de Desenvolvimento do
Movimento Floripa
Sustentavel

Regido Metropolitana de
Floriandpolis, os desafios
e a coprodugdo para um
futuro integrado

A Regido Metropolitana de Florianépolis,
composta por 13 municipios, retine
hoje cerca de 1,2 milhao de habitantes.
Segundo o IBGE, em 2050, essa populagdo
podera alcangar 2 milhdes de pessoas, 0
que ampliara de forma significativa os
desafios ja presentes. Mobilidade urbana
precaria, déficit no abastecimento de
4gua potavel e no saneamento basico,
falta de habitagGes de interesse social,
deficiéncias na satide e na gestao de
residuos sélidos sdo problemas que
atravessam fronteiras municipais e
afetam o cotidiano de toda a regido.

A complexidade desses temas exige
mais do que politicas isoladas: exige
uma governanga metropolitana
efetiva, planejamento conjunto e
coprodugdo entre Poder Publico,
iniciativa privada e sociedade civil.

O Plamus (Plano de Mobilidade Urbana
Sustentavel) e o projeto NeoTrans II,
por exemplo, oferecem caminhos para
reorganizar o transporte coletivo, mas
s0 terdo éxito se houver coordenagao
intermunicipal e investimentos continuos.

Na area ambiental, a protecdo dos
mananciais e a universaliza¢ao do
saneamento basico sdo condigoes
essenciais para garantir satide e qualidade
de vida para toda populagdo. Ja na gestdo
de residuos, é urgente fortalecer consércios
regionais e ampliar a coleta seletiva,
investindo em educagao ambiental e
valorizando as cooperativas de catadores.

Outro ponto critico é o déficit
habitacional. A urbanizagao de dreas
precarias, a construgao de moradias de
interesse social e a regularizagao fundidria
devem caminhar juntos com politicas
de inclusdo social e acesso a servicos
bésicos. A satide, por sua vez, demanda
integracdo entre municipios, com redes
regionais de aten¢ao e bem-estar.

A RMF também tem oportunidades:
seu ecossistema de inovagdo, formado
por universidades, startups e parques
tecnoldgicos, é um ativo estratégico
para um futuro sustentavel e inclusivo.
Com inteligéncia territorial, inovagao
e cooperagao, a Grande Floriandpolis
pode se consolidar como referéncia
nacional em qualidade de vida.

0 desafio esta posto: construir um
futuro metropolitano integrado depende
da capacidade coletiva de transformar
problemas comuns em solugdes
compartilhadas. Para que isso acontega
é fundamental que o governo de Santa
Catarina fortaleca, efetivamente, a Sudesc
(Superintendéncia de Desenvolvimento das
Regides Metropolitanas de Santa Catarina).
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Bons exemplos
para se inspirar

Regido Sul do pais, em especial, Curitiba, desenvolveu modelo de
regiao metropolitana que pode ser adotado por Santa Catarina

Enquanto a regido metropolitana
de Sao Paulo (SP) concentra a
maior parcela do PIB nacional -
22,6% conforme dados do IBGE
(Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica) -, € do Sul do Brasil que
vem um dos principais exemplos
de produto metropolitano que
Santa Catarina pode seguir para
aimplementacao do aglomerado
urbano na drea de Floriandpolis.

A Regido Metropolitana de Curitiba
(PR) é composta por 29 municipios,
sendo que 15 deles integram o NUC
(Nticleo Urbano Central). Com mais
de 3,5 milhdes de habitantes, é a
oitava regido metropolitana mais
populosa do Brasil, concentrando
31,6% da populagdo paranaense.

Por meio do sistema de integragao
do transporte coletivo, algumas
linhas metropolitanas sao capazes,
por exemplo, de conectar até trés
cidades, como é o caso da linha
I11-Araucaria/Fazenda Rio Grande,
que passou a ter ponto de embarque
e desembarque no terminal
Tatuquara, atendendo a demanda
da populagao que trafega pelos

municipios. Cerca de 34 mil pessoas
sdo beneficiadas diariamente.
Usuadrios do transporte coletivo que
precisam pegar mais de uma linha
contam também com a chamada
“integracao temporal”, que da ao
usudrio um prazo de 2 horas e meia
para embarcar na segunda linha sem
que haja nova cobranga de tarifa.
Agoes como essa sao possiveis
através da articulagao dos
prefeitos municipais com a
Amep (Agéncia de Assuntos
Metropolitanos do Parana),
criada em 2023 para coordenar
as FPICs (Fungdes Publicas de
Interesse Comum), nas regioes
metropolitanas e aglomeragtes
urbanas instituidas no Parand.
“Ndo existe exemplo melhor do
que Curitiba para o Estado, que
tem BRTs funcionando e um nivel
de eficiéncia comprovado. Mas
varias outras capitais brasileiras,
como Sao Paulo e Rio de Janeiro,
também tém seus sistemas
funcionando”, analisa o coordenador
do Observatorio da Mobilidade
Urbana da UFSC, Bernardo Meyer.
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E preciso
desenvolver esse
senso de estimular
0s municipios a
dialogarem para
resolugdo dos
seus problemas
em comum. Seja
ele lixo, poluicao
dos mares e dos
rios, ou transporte
publico.”

Bernardo Meyer,

coordenador do Observatério
da Mobilidade Urbana da UFSC
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Por meio do sistema de integragdo do transporte coletivo, algumas linhas sdo capazes, por exemplo, de conectar até trés cidades da regido metropolitana

i

Mobilidade de Recife e Porto
Alegre como referéncia

Um pouco mais distante, no Nordeste
brasileiro, a regidao metropolitana do
Recife (PE) é responsavel por 35% do PIB
da regido. A area opera com uma frota
de 2.700 6nibus, que fazem 400 linhas
diariamente e trafegam por todas as 15
cidades conurbadas, além das duas linhas
de metrd que prestam servigo a milhares
de pessoas. Os terminais integrados
proporcionam integragao entre as
viagens de énibus e metrd, barateando
o deslocamento diario da populagao.

“E preciso desenvolver esse senso de
estimular os municipios a dialogarem
para resolucdo dos seus problemas
em comum. Seja ele lixo, poluicdo
dos mares e dos rios, ou transporte
publico”, entende Bernardo Meyer.

A capital vizinha, Porto Alegre (RS), fez
uso de recursos nacionais e internacionais
para projetar e executar uma linha de
trem, capaz de atender as principais
cidades da regidao metropolitana. O trajeto
de Porto Alegre a Novo Hamburgo, com
pouco mais de 40 quildmetros, passa por
22 estagdes, em seis cidades diferentes,
em aproximadamente uma hora

POTENCIALIDADES

O mesmo vale no sentido oposto, buscando
maneiras de impulsionar e valorizar as
potencialidades de cada regido. O recorte
urbano de Campinas (SP), por exemplo,
consolidou-se como logistico e tecnolégico,
com centros de distribui¢ao e universidades
de destaque internacional - como a Unicamp.
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Populagéo sofre com a
regido metropolitana
no limbo

A principal caracteristica de uma
regiao metropolitana consiste no
extravasamento de sua populagdo dos
limites do municipio polo, cujas atividades
econdmicas, sociais e culturais atraem
grandes contingentes de migrantes. O
resultado € a multiplicacdo de loteamentos
no seu entorno, muitas vezes, sem
qualquer sustentagao econdmica e
caréncia de infraestrutura e de servigos
publicos. Essa condicdo, conhecida
como conurbagao, acaba por impactar as
atividades dos municipios e exige medidas
urgentes para sanar as deficiéncias
reciprocas através de um planejamento
urbano integrado de seus territérios.

A Constitui¢ao reconhece esse fenémeno
em varias das regides e aglomerados
urbanos existentes (e criados) no
pais e instituiu o que se denomina
Gestdo Associada entre os vérios entes
federativos, onde cada parte abre mao de
suas autonomias para planejar e implantar
as “politicas puiblicas de interesse
comum”: assisténcia a satide, saneamento
basico, transporte coletivo integrado,
habitagdo, seguranga publica, preservacao
ambiental, prevengdo e mitigagdo de
desastres naturais, emprego e renda etc.

Hoje, o municipio é o poder concedente
de linhas de transporte coletivo
municipal e ndo tem geréncia sobre o
metropolitano, cujo poder concedente
€ o Estado. Portanto, longe de perder
autonomia, os municipios passam a
influir diretamente sobre a atuagao
dos varios entes do Poder Publico,
na melhor decisdo sobre as politicas
compartilhadas com o governo federal,

o Estado e os demais municipios. Além
disso, a sinergia criada possibilita a
formagao de consorcios, PPPs (Parcerias
Piblico-Privadas), concessoes, busca

e negociagao de financiamentos
nacionais e internacionais etc.

Enquanto o planejamento urbano
integrado da RMF continuar no limbo, bem
como a racionalizagdo e a implantagao
do BRT, sofre a populagao da RMF
com o0s constantes congestionamentos
decorrentes do movimento pendular
entre a regido e a Ilha — diariamente 160
mil pessoas deslocam-se no sentido Ilha
e vice-versa toda manha e tarde, em
viagens com duragao de até duas horas
e meia em ambos os sentidos. O mesmo
fenémeno ao longo das rodovias SC-401
(Norte da Ilha) e SC-405 (Sul da Ilha), com
a penalizagdo dos moradores que precisam
se deslocar. Enquanto isso, o investimento
se da na ampliacao da SC-401 sem
considerar as pistas exclusivas para o BRT.
Detalhe: 50% desse movimento é feito
em transporte individual motorizado.

Saude centralizada
afeta a mobilidade
urbana na Grande
Florianopolis

Hospitais publicos ficam na Ilha; escassez imobiliaria faz com que
haja deslocamento para atendimento, o que prejudica o trafego

O Ministério da Satide determina a taxa ideal de
leitos hospitalares em uma regiao deveria ser de
2,5 e 3 para cada mil habitantes. A Organizagao
Mundial da Saide entende que o ideal seriam de
3 a5 leitos para o mesmo niimero de habitantes,
enquanto a OCDE (Organizagdo para Cooperagao
e Desenvolvimento Econémico), constituida dos
paises mais desenvolvidos do mundo, acredita
que o nimero deveria ser de 4,7 leitos para
cada mil habitantes, conforme o Panorama
de Satde divulgado em 2017. O Brasil possui
2,1leitos para cada mil habitantes, abaixo do
recomendado pelo préprio 6rgao regulador.

Conforme o Painel de Monitoramento de
Leitos Hospitalares de Santa Catarina, hoje, ha
12.141 leitos ativos no estado, entre Unidades de
Terapia Intensiva neonatal, pediatrico e adulto,
de enfermaria e de cuidados intermediérios,
em todas as unidades hospitalares proprias e
contratualizadas, ou conveniadas ao Sistema
Unico de Satide (SUS). Cerca de 18,5% deles (2.245)
estao na Regidao Metropolitana e de Expansao
da Regido Metropolitana de Floriandpolis.

As unidades para internagao estao concentradas
em 12, das 22 cidades: Alfredo Wagner, Angelina,
Biguacu, Canelinha, Florianépolis, Nova Trento,
Santo Amaro da Imperatriz, Sdo Bonifacio, Sao
Jodo Batista, Sdo José, Sdo Pedro de Alcantara
e Tijucas. Para dar conta dos atendimentos e

DIVULGAGAO/ND
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Maternidade
Carmela
Dutra recebe
pacientes de
toda a Grande
Florianépolis |

fortalecer o acesso ao SUS na regido, o CIS-
Granfpolis (Consércio Piblico Interfederativo

de Satide da Regido da Grande Florianépolis)

é responsavel por organizar os processos

de credenciamento de servigos de satide aos
consorciados, como exames, consultas e cirurgias
de média e alta complexidade. Atualmente,

21 municipios integram a instituicdo.

Apesar da distribuigao dos leitos ser razoavel, boa
parte das unidades com atendimento publico estd
concentrada em Floriandpolis, como o Cepon (Centro
de Pesquisas Oncolégicas), Hospital Governador
Celso Ramos, Hospital Nereu Ramos e Maternidade
Carmela Dutra. Todos, por sua vez, estao na
area insular da capital catarinense, fortemente
afetada por problemas de mobilidade urbana.

Essa condi¢ao também é responsavel por uma
espécie de migragdo em que a populagdo que
precisa de cuidados frequentes opte por morar
préximo a unidade de satde. A escassez imobilidria
eleva o custo do aluguel e faz com que a mudanga
ocorra para areas no continente, demandando
viagens didrias para entrar e sair da Ilha. A falta de
transporte publico eficiente provoca a necessidade
de transporte individual, o que além de afetar o
meio ambiente, impacta diretamente na mobilidade
urbana. Como em um sistema de engrenagens, tudo
esta interligado — assim como os municipios que
compdem a Regido Metropolitana de Florianépolis.
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Prefeito de Floriandpolis e presidente
da Fecam (Federagio de Consdrcios,
Associagdes de Municipios e Municipios
de Santa Catarina), Topazio Neto (PSD),
acredita que os interesses comuns das
cidades que compoem esse eixo me-
tropolitano precisam ser considerados.
para fortalecimento dos municipios
enquanto metropole. Em entrevista ao
jornal ND, Topéazio Neto elenca moti-
vos pelos quais acredita nessa evolugio
conjunta, que deve contar com aporte
estadual para se tornar realidade.

/ UFSC
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Entrevista Topdzio Neto, presidente da Fecam e prefeito de Florianépolis

“Talvez nosso maior problema
seja a questao da mobilidade”

De que forma os municipios podem
se articular para motivar o Estado a
incentivar um pouco mais essa integra-
¢do enquanto regido metropolitana?

Quando a gente fala em regiao
metropolitana, tem que haver um
denominador comum. No caso da
regiao metropolitana de Florian6-
polis, é 0 governo do Estado. Talvez
nosso maior problema seja a questao
da mobilidade. Entdo, ao longo dos
anos, isso vem sendo planejado, mas
falta dinheiro para implementar os
projetos. A Secretaria de Articulagio
Internacional estd levantando um
dinheiro junto ao Banco Mundial para
fazer, finalmente, essa integragdo entre
Biguagu, Sao José, Palhoga e Floriand-
polis. E por esse eixo principal em que
amaior parte do transito acontece.

0 Plamus, desenhado em 2015, tinha
esse intuito de integrar os munici-
pios e facilitar a mobilidade, ndo é

OPlamus jd tinha esse projeto como
prioritario. Florianépolis, aquilo que
fez com relagao a mobilidade ao longo
dos tiltimos anos, olhou a questao do
programa para ndo fazer nada que
pudesse ir de encontro ao projeto. Uma

il
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Topéno ressalta que nao ha como falar em transporte mtegrado
na regiao metropolitana sem alocagéo de recursos importantes

para melhorar a vida de q

Santa Catarina

faz
esse trajeto no transporte piblico?

Em principio, cada regido tem que
conseguir, digamos assim, regulamen-
tar seu transporte coletivo. Floria-
népolis tem, hoje, uma concessio
hd 10 anos, Sao José e Palhoga estio
trabalhando nas deles e, a partir daf a
gente poderia definir essas integracdes.
Hoje, muitas vezes, vocé tem dificul

etapa, por exemplo, foi desenhada la
©m 2014, eu s6 consegui tirar do papel
agora, que é o anel vidrio do BRT.

Isso jd estava previsto 14 atrds e agora
estd sendo revisado, e nés estamos
tomando cuidado para que as atua-

dade porque sevemno i icipal
de Palhoga até o Centro da Capital, se
estuda na UFSC, vai ter que pegar um
outro transporte coletivo que nao esta
integrado para chegar a universidade.
Entdo, passa pela regulamenta¢ao do

lizagbes mantenh: spirito de cada uma das cidades
integragao da regidor transporte intermunicipal
pusm f icar finalmente regulamentado.
Uma das suqﬁloes doobsemld‘
rioda s, NTO BASICO
para melhorar o entra e sai da Ilha
é criar uma faixa exduswa nas pon- Enquanto prexldeme da Fecam,
tes. Ha ale linha? de que também
Ainda nao temos isso, mas narevisio  pode. alna‘lior nessa articulagio?
do Plamus, a partir de um convénio Os nossos desafios vao além da
com o BNDES, nés pod pensar, ilidade. Ha ico.

primeiro, no acesso a Floriandpolis pela
BR-282 Mas a ideia é essa: criar cor-
redores para que o transporte coletivo
possa acontecer de maneira mais facil.

EDUCAGCAO
Na drea da educagdo, temos outras

adadrsmm J'one pmcnpa nmvem-
tdria. Ha

AFecam deve trabalhar em conjunto
agora para que os municfpios possam
se articular, ou com a Casan ou através
de outros mecanismos, para resolver
suas situagdes em conjunto. £ muito
dificil para 0 municipio pequeno resol-
ver a questao do saneamento sozinho.

0 Mam) Legal do Saneamen-

Noticias veiculadas em
com informacdes e opinides de responsabilidade dos veiculos.

meta até 2033

para
ainda estd bem atrds nessa questdo.
Floriandpolis esta um pouco mais
perto e tem planos de atingir, mas nio
és6 Floriandpolis, né? A gente pre-
cisa olhar para todos 0s municipios.

SAUDE

Uma outra questdo relevante quan-
do se fala em metrdpole é o acesso a
satide. Esse didlogo ocorre quando
falamos em Grande Floriandpolis?

Asatide a gente estd no caminho. 0
governo do Estado estd construindo
hospitais piiblicos, e nés, em Floria-
népolis, fazendo outros municipais
que desafogam os hospitais ptiblicos
do Estado. Na satide essa interligagio é
‘maior. Acho que a gente consegue, em
curto prazo, melhorar bastante atraveés
dos investimentos piiblicos e privados.
Satide é um pouco mais tranquilo, mas
de fato, quanto mais equipamento de
satide a gente tiver, melhor vai ficar

HABITAGAO SOCIAL

WO

nal do Minha Casa, Minha Vida. Sao quase
190 unidades habitacionais. Nds ja temos
outros cinco terrenos aprovados pela
Caixa, onde nés vamos construir mais 800
unidades. Isso agora s6 depende de recur-
sos, orcamento da Caixa para que a obra
comece. Além disso, temos outros terrenos
ainda para o faixa 2 e faixa 3, para pessoas
com renda um pouquinho maior. Entio, a
gente estd tentando construir habitagdo de
interesse social para que a pessoa continue
na Itha. Claro que o déficit habitacional é
grande, mas nds estamos tentando fazer
com que a pessoa que mora em Floriané
polis possa morar dentro da cidade e ndo
morar muito longe de onde trabalha.

Muitas vezes, a pessoa que trabalha aqui
na Ilha precisa morar no continente ou
em outras cidades pela questdo do alu-
quel ser mais barato. Tem alguma coisa
assim que possa ser feita de forma mais
colegiada para resolver esse problema?

Sao dois pontos: ou vocé leva o emprego
para perto, na cidade onde as pessoas po-
dem morar, mais distante da Ilha, ou vocé
tenta usar os espacos que tém em Floria-
népolis para habitago de interesse social.
0nosso novo Plano Diretor acabou criando
instrumentos importantes para que isso
acontega. O aluguel em municipios o redor
€ mais barato que dentro da cidade, até por
uma questao de escassez, mas se a gente
conseguir produzir um volume perto de
2.000 unidades, a gente pelo menos ajuda
nessa regulagem do prego do aluguel.

PRINCIPAL DEMANDA

0 que é mais importante de ser feito, neste
momento, enquanto regido metropolitana?

Comegamos a Conversar e temos um
agente como o governo do Estado disposto
asentar amesa e colocar recursos. Nao hd
como falar num transporte integrado em
toda a regiao metropolitana se ndo houver
uma alocagao de recursos importantes.
Entdo, o Estado levantou uma quantia para
fazer o projeto e construir essa linha de
BRT entre os municipios da regiao. En-
tdo, isso jd é uma iniciativa. Além do mais,
éimportante que, como a Capital acaba
sendo uma porta de entrada do turis-
ta, essa possibilidade de integracio dos
municipios da regido, ou seja, vocé entra
em Floriandpolis e vai para Serra, e isso é
idvel. A Secretaria de Estado

Jfoi
contemplada com uma habitagdo social
do Minha Casa, Minha Vida e essa é
uma das problemdticas de Floriand-
polis. De que forma se pode sanar ou
diminuir essa questdo em médio prazo?
Cada municipio estd tentando tra-
balhar no seu problema. Floriandpolis
esta fazendo um conjunto habitacio

de Turismo tem chamado as cidades da
regido metropolitana para a conversa. Isso
tem acontecido ainda, talvez, de forma
inicial, porque o turista que vem para
Floripa fica na cidade, mas quer coisas
diferentes também. Entao temos a possi-
bilidade de ter praia, aguas termais, neve,
tudo a poucos quilémetros de distancia.

meios impressos, convertidas para o formato digital,



